ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie sposobu przewozu ladunku?”

Na podstawie art. 61 ust. 17 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260 i 1926 oraz z 2018 r. poz. 79 i1 106) zarzadza sig, co

nastepuje:

§ 1. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ do przewozu tadunku pojazdami kategorii N i
O, o ktorych mowa w zataczniku nr 2 do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym.

2. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do przewozow objetych Umowa europejska
dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR),

sporzadzona w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. (Dz. U. z 2017 r. poz. 1119).
§ 2. Przestrzen fadunkowa powinna by¢ utrzymana w czystosci.

§ 3. 1. Ladunek powinien by¢ umieszczony na podtodze przestrzeni tadunkowej pojazdu
W sposOb zapewniajacy jego stabilnos¢.

2. Srodek cigzkoéci tadunku powinien znajdowa¢ si¢ mozliwie najnizej i najblizej osi
wzdhuznej pojazdu.

3. Stabilno$¢ tadunku zapewnia si¢ przez rownomierne roztozenie ci¢zaru oraz jak

najnizsze polozenie $rodka cigzkosci tadunku.

§ 4. Ladunek umieszczony na poditodze przestrzeni tadunkowej pojazdu kategorii No,

N3, O3 1 O4, powinien by¢ zabezpieczony w sposdb uniemozliwiajacy jego przemieszczanie,
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przechylenie albo wywrocenie oraz w sposob pozwalajacy zréwnowazy¢ sity wynikajace z
przyspieszenia albo hamowania:

1) w kierunku jazdy: 80% cigzaru tadunku oraz

2) w kierunku bocznym: 50% cig¢zaru tadunku, oraz

3) w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy: 50% cigzaru tadunku.

§ 5. 1. Ladunek powinien by¢ zamocowany z uwzglednieniem wspdtczynnika tarcia, w
taki sposob, aby nie mogt przemieszczaé si¢ podczas przewozu lub spowodowaé wywrocenia
pojazdu w wyniku drgan oraz sit dzialajacych na tadunek, oraz z zapewnieniem
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

2. Dla zwigkszenia wspolczynnika tarcia pomig¢dzy podiloga przestrzeni tadunkowe;j
a tadunkiem albo pomigdzy czgs$ciami tadunku moga by¢ stosowane dodatkowe $rodki

zabezpieczajace tadunek.

§ 6. 1. Ladunek mocuje si¢ z zastosowaniem co najmniej jednej z nast¢pujacych metod:
1) ryglowania;

2) blokowania, w tym blokowania miejscowego lub cato$ciowego;
3) mocowania za pomoca odciagdéw prostych;
4) mocowania odciagiem przepasujacym od gory.

2. W celu zapewnienia trwalo$ci zabezpieczenia tadunku przy przyspieszeniu,
gwaltownym hamowaniu lub gwaltownym wykonywaniu manewrdéw pojazdem zastosowane
metody mocowania tadunku powinny by¢ odpowiednie do rodzaju pojazdu, rodzaju tadunku,
wlasciwos$ci fizycznych tadunku i opakowan oraz elementow mocowania i zabezpieczenia
fadunku.

3. W przypadku pojazdow kategorii N, N3, O3 1 O4 zastosowane metody mocowania
fadunku powinny umozliwi¢ spetnienie wymagan okre§lonych w normie przenoszacej norme
EN 12195-1.

4. Warunki stosowania metod mocowania tadunku oraz dodatkowe sposoby

zabezpieczenia okreslonych rodzajow tadunku okresla zalacznik do rozporzadzenia.
§ 7. Rozmieszczenie oraz mocowanie tadunku powinno by¢ sprawdzane:
1) podczas kazdego zatadunku, czg$ciowego roztadunku lub przetadunku;

2) po gwaltownym hamowaniu lub innym zdarzeniu mogacym negatywnie oddziatywac

na mocowanie tadunku.



§ 8. Dopuszcza si¢ mocowanie fadunku za pomoca paséw mocujacych posiadajacych

nacigcia poprzeczne ponizej 10% przekroju.

§ 9. Dopuszcza si¢ oznakowanie elementdw mocowania i zabezpieczenia tadunku

posiadajace drobne uszkodzenia, pod warunkiem, ze oznakowanie to jest czytelne.

§ 10. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



Zatacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
zdnia ................. 2018 .

(poz.....)

Zalacznik

WARUNKI STOSOWANIA METOD MOCOWANIA LEADUNKU ORAZ DODATKOWE
SPOSOBY ZABEZPIECZENIA OKRESLONYCH RODZAJOW EADUNKU

1. Ryglowanie

1.1. Metodg ryglowania stosuje si¢ w przypadku, gdy mozliwe jest dopasowanie ksztaltu
tadunku do pojazdu, w sposob uniemozliwiajacy wzgledny ruch tadunku.

1.2. Ryglowanie wymaga specjalnych urzadzen ryglujacych znajdujacych si¢ na
pojezdzie 1 tadunku.

1.3. W przypadku zastosowania metody ryglowania dopuszcza si¢ wolne przestrzenie

pomigdzy czgsciami tadunku a:

1) Sciana przednia wzgledem kierunku jazdy w odleglosci do 5 cm; przerwy pomigdzy
kolejnymi czg$ciami ladunku nie moga w sumie wynosi¢ wigcej niz 15 cm, a
pojedyncze przerwy nie moga wynosi¢ wigcej niz 5 cm;

2) Scianami bocznymi w odleglosci do 15 cm tacznie, wraz z pojedynczymi przerwami
pomigdzy czgsciami fadunku;

3) tylna granica przestrzeni tadunkowej w odleglosci do 15 cm.

1.4. Kontenery ISO i1 nadwozia wymienne

Kontenery ISO 1 nadwozia wymienne wyposazone w zaczepy do tacznikéw skretnych
przewozi si¢ na podlodze przestrzeni tadunkowej wyposazonej w odpowiednie faczniki
skretne. Wykorzystuje si¢ co najmniej 4 taczniki skrgtne zapobiegajace ruchom kontenera

albo nadwozia wymiennego.



1.5. Stalowe skrzynie do butli ze sprezonym gazem

Butle ze spr¢zonym gazem przewozi si¢ w stalowych skrzyniach, ktérych podtoze jest
dopasowane do otworow w podtodze przestrzeni tadunkowej pojazdu przeznaczonego do

przewozu skrzyn oraz ryglowane za pomoca specjalnych sworzni.

2. Blokowanie

2.1. Metodg blokowania stosuje si¢ do sztywnego zabezpieczenia tadunku.

Rys. 1. Blokowanie

2.2. Blokowanie miejscowe

2.2.1. Ladunki sa uktadane przy usztywnionej $cianie, listwie, stupie lub przy innych
fadunkach. Luki mozna wypetni¢ kawatkami drewna lub podobnym materiatem, jezeli nie ma
mozliwosci bezposredniego wsparcia fadunku o usztywniona czg$¢ pojazdu.

2.2.2. W przypadku gdy tadunek jest podatny na przechylanie sig, tworzy si¢ sztywne
podpory na odpowiedniej wysokosci. Ladunek unieruchamia si¢ na wysoko$ci powyzej
srodka cigzkosci. W celu uniemozliwienia przechylenia si¢ fadunku stosuje si¢ pozioma lub

pionowa belke blokujaca.

2.2.3. Blokowanie miejscowe progowe

Polega na utworzeniu progu, ktory zablokuje w plaszczyznie wzdluznej podstawe
wyzsze] warstwy ladunku, poprzez odpowiednie rozmieszczenie tadunku lub umieszczenie

pod fadunkiem materiatow podwyzszajacych czg$¢ tadunku, w szczeg6lnosci palet.

2.2.4. Blokowanie miejscowe plytowe



Polega na umieszczeniu ptyty lub palety o odpowiedniej powierzchni miedzy tadunkami

tak, aby znajdowatla si¢ wyzej niz podstawa wyzszej warstwy w celu stabilizacji tadunku.

2.2.5. Blokowanie miejscowe przy uzyciu klinbw

2.2.5.1. Kliny stosuje si¢ w celu uniemozliwienia przemieszczania si¢ obiektow
cylindrycznych po podtodze przestrzeni tadunkowe;.

2.2.5.2. Do unieruchomienia fadunku podczas przewozu stosuje si¢ kliny blokowe albo
tozysko klinowe.

2.2.5.2.1. Kliny blokowe powinny stykac si¢ z obiektem cylindrycznym ptaszczyzna
pochylona pod katem i1 powinny by¢ przymocowane do podiogi przestrzeni tadunkowe;.
Wysokos¢ klindbw powinna wynosic:
— co najmniej jedna trzecia promienia tocznego, jezeli nie stosuje si¢ mocowania odciagiem

przepasujacym od gory lub
— maksymalnie 200 mm w przypadku, gdy toczenie po klinach w druga strong jest

niemozliwe.
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Rys. 2. Klin blokowy

2.2.52.2. Lozysko klinowe powinno by¢ wyposazone w dwa diugie kliny
unieruchamiane za pomoca nastawnych poprzecznych elementéw mocujacych takich jak
sruby. Mocowanie poprzeczne nalezy ustawi¢ w taki sposob, aby pomigdzy cylindrem a
podloga przestrzeni tadunkowej byt zachowany 20-milimetrowy odstep.

2.2.5.3. Do unieruchomienia tadunku podczas zatadunku i rozladunku stosuje si¢ kliny

ostro zakonczone, zwykle o kacie 15°.

2.3. Blokowanie cato$ciowe

Polega na wypetnieniu pustych przestrzeni materialami odpornymi na odksztalcenie, w
szczegOlnosci pustymi paletami wstawionymi pionowo lub poziomo, w razie potrzeby
unieruchomionymi dodatkowymi listwami drewnianymi. Dopuszcza si¢ niewielkie

przestrzenie pomigdzy ladunkami, ktére nie wymagaja wypeklienia. W przypadku



zastosowania wytacznie blokowania cato$ciowego suma pustych przestrzeni w kazdym

kierunku poziomym nie powinna przekracza¢ 15 cm.

3. Mocowanie za pomoca odciagdéw prostych

3.1. Mocowanie za pomoca odciagdw prostych stosuje si¢ w celu przeciwdziatania
przemieszczania fadunku w kierunku wzdtuznym lub poprzecznym wzgledem pojazdu przy
zastosowaniu odciagow, takich jak pasy, tancuchy lub liny mocujace. Metodg te stosuje si¢ w
celu wytworzenia sity o przeciwnym kierunku wzgledem sit bezwtadnosci. W przypadku
zastosowania mocowania za pomoca odciagéw prostych dopuszcza si¢ ruch ladunku w
zakresie no$nosci mocowania odciagowego. W przypadku wyposazenia tadunku w zaczepy
mocujace o wytrzymalosci odpowiadajacej wytrzymatosci odciagu, nalezy bezposrednio
polaczy¢ zaczepy tadunku z punktami mocowania na pojezdzie. W przypadku braku

odpowiednich punktéw mocowania mozna je utworzy¢ poprzez zastosowanie petli.

3.2. Mocowanie ukosne

Kazdy odciag taczy punkt mocowania na fadunku z jednym punktem mocowania na
pojezdzie, w przyblizeniu po przekatnych podtogi przestrzeni fadunkowej. Co najmniej cztery
odciagi nie moga przebiegaé rownolegle do ptaszczyzny pionowej w kierunku jazdy ani do
plaszczyzny pionowej w kierunku poprzecznym. Katy pomi¢dzy mocowaniem a ptaszczyzna
pozioma powinny by¢ jak najmniejsze, z uwzglednieniem stabilno$ci punktéw mocowania.
Jezeli wystgpuje stabilny punkt mocowania na fadunku, mozna go wykorzysta¢ do

zamocowania dwoch odciagow.

=

Rys. 3. Mocowanie ukosne

3.3. Mocowanie réwnolegle



Mocowanie rownolegle polega na zastosowaniu 8 odciagow jednakowej dlugosci
mocowanych rownolegle parami po kazdej stronie tadunku. Liczba punktéw mocowania na

pojezdzie powinna odpowiadaé liczbie punktéw mocowania na tadunku.

3.4. Mocowanie z zastosowaniem potpetli

Mocowanie z zastosowaniem potpetli stosuje si¢ w celu uniemozliwienia ruchow
poprzecznych elementow tadunku poprzez zastosowanie odciagéw zaczynajacych sig¢ w
punkcie mocowania z boku pojazdu, z prawej albo lewej strony. Odciag przechodzi pod
fadunkiem 1 z powrotem goéra nad tadunkiem, do poczatkowego punktu mocowania lub
innego, znajdujacego si¢ w poblizu. W przypadku dhugiego tadunku stosuje si¢ co najmniej

dwa odciagi z przodu i dwa przy koncu tadunku.

Rys. 4. Mocowanie z zastosowaniem polpetli

3.5. Mocowanie przez natozenie czotowe (szpringowe)

Mocowanie przez natozenie czotowe (szpringowe) stosuje si¢ w celu uniemozliwienia
przesuwania si¢ 1 odchylania tadunku w jednym kierunku. Pojedynczy odciag przebiega od
punktu mocowania po jednej stronie pojazdu, przechodzi wzdhuz przodu albo tylu tadunku i

zostaje przymocowany do punktu mocowania po drugiej stronie pojazdu.

3.5.1. Mocowanie przez natozenie czolowe za pomoca pustych palet lub podobnych

materialow

Mocowanie przez nalozenie czolowe za pomoca pustych palet lub podobnych
materiatlow polega na zastosowaniu odciagu przymocowanego do punktu mocowania po

jednej stronie pojazdu, przechodzacego wzdhuz ulozonej pionowo pustej palety lub innego



podobnego materiatu 1 przymocowanego do punktu mocowania po przeciwlegltej stronie

pojazdu, na przeciwko pierwszego punktu mocowania.

3.5.2. Mocowanie przez natozenie czolowe za pomoca odciagu przechodzacego po

przekatnej (mocowanie krzyzowe)

Mocowanie przez natozenie czolowe za pomoca odciagu przechodzacego po przekatnej
(mocowanie krzyzowe) polega na zastosowaniu odciagdw krzyzujacych si¢ z przodu albo z
tylu tadunku. W przypadku tadunkéw podatnych na odksztatcenie nalezy zastosowac taka

liczbe odciagow krzyzowych, ktéra uniemozliwi wsunigcie si¢ tadunku pomig¢dzy odciagi.

3.5.3. Mocowanie przez natozenie czolowe za pomoca zawiesia

Mocowanie przez natozenie czotowe za pomoca zawiesia polega na zamocowaniu
fadunku przy uzyciu nalozonego na gorna przednia lub tylna krawedz tadunku zawiesia
naciagnigtego do tylu albo przodu, z obu stron wzdhiz tadunku. W przypadku tadunkow,

ktore sa podatne na odksztatcenie, nalezy przeprowadzi¢ badanie skutecznosci zamocowania.
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Rys. 5. Mocowanie przez natozenie czolowe za pomocq zawiesia

4. Mocowanie odciagiem przepasujacym od gory

Mocowanie odciagiem przepasujacym od gory stosuje si¢ w celu zwigkszenia sit tarcia
pomigdzy podlozem tadunku a podtoga przestrzeni tadunkowej lub pomigdzy tadunkami, w
przypadku pigtrowego utozenia fadunku. Kat pomigdzy odciagiem w gornych czgsciach a
podloga przestrzeni tadunkowej powinien by¢ jak najwigkszy. Ze wzgledu na podatnos¢ tego
mocowania na odksztalcenia podczas przewozu, nalezy kontrolowaé stopien naciagu
mocowania. Mocowanie odciagiem przepasujacym od gory jest najskuteczniejsze przy duzym

wspotczynniku tarcia.
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Rys. 6. Mocowanie odciqgiem przepasujqcym od gory

5. Dodatkowe sposoby zabezpieczenia okreslonych rodzajow tadunkéw

5.1. Stosowanie A-ksztattnych stojakow przy przewozie fadunkoéw

A-ksztaltne stojaki wykorzystuje si¢ do przewozu plaskich obiektow. A-ksztaltne stojaki
nalezy obcigza¢ i odciaza¢ symetrycznie. A-ksztaltne stojaki moga by¢ skierowane w

kierunku jazdy albo w kierunku poprzecznym.

W przypadku zdejmowalnych A-ksztattnych stojakow nalezy, o ile jest to mozliwe,
zastosowac ryglowanie w celu uniemozliwienia przesuwania si¢ i odchylania zdejmowalnego
A-ksztattnego stojaka obcigzonego ptaskimi obiektami. Jezeli nie jest mozliwe zastosowanie
ryglowania, nalezy zastosowa¢ blokowanie miejscowe. Aby zapobiec odchylaniu tadunku,

mozna zastosowaé¢ mocowanie za pomoca odciagéw prostych.

Rys. 7. Mocowanie za pomocq polqczenia blokujqcego, A-ksztaltnego stojaka, odciqgow
przepasujqcych i przepasania od gory

5.2. Mocowanie drewna

5.2.1. Mocowanie drewna okraglego

Ladunek powinien opiera¢ si¢ o S$ciang przednia lub podobna barierg¢. Zaleca sig
stosowanie odciaggow tancuchowych lub tasmowych. Wszystkie odciagi powinny zostaé

napigte za pomoca urzadzenia napinajacego. Ladunek i odciagi nalezy sprawdza¢ przed
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wyjazdem na droge publiczna, a nastgpnie regularnie kontrolowa¢ podczas przewozu. Nie
dopuszcza si¢ przewozu drewna ulozonego poprzecznie (lezacego w poprzek pojazdu)

opierajacego si¢ o $ciang przednia i tylny wspornik, z zastrzezeniem pkt 5.2.1.2.

5.2.1.1. Ulozenie wzdluzne

Zewnetrzne klody lub sztuki drewna powinny opiera¢ si¢ o co najmniej dwie ktonice
o odpowiedniej wytrzymatos$ci lub by¢ zabezpieczone na goérze tancuchami zapobiegajacymi
ich rozpieraniu na boki przez tadunek. Kazda sztuka drewna krotsza niz odlegto$¢ pomiedzy
dwiema ktonicami powinna by¢ umieszczona w srodku tadunku. Jezeli sztuka drewna opiera

si¢ o dwie ktonice, jej konce powinny wystawac¢ poza ktonice na nie mniej niz na 300 mm.

O$ zadnej zewngtrznej sztuki drewna nie moze znajdowac si¢ wyzej niz klonica. Gérna

srodkowa sztuka drewna musi by¢ wyzsza niz sztuki skrajne.

7
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Rys. 8. Prawidtowe (lewa strona) i nieprawidtowe (prawa strona) utozenie drewna okrqgtego

Pojazd powinien by¢ wyposazony w §ciang przednia spelniajaca wymagania okreslone

w normie przenoszacej normg¢ EN 12642, a tadunek nie powinien by¢ od tej Sciany wyzszy.

Jezeli pojazd nie posiada przedniej Sciany o odpowiedniej wytrzymatosci lub nie jest

wyposazony w automatyczne napinacze, konieczne jest zastosowanie:

— dwoch odciagdéw w przypadku elementéw drewna o dlugosci do 3 m,

— trzech odciagdw w przypadku elementéw drewna o dtugosci do 5 m,

— czterech odciagdw w przypadku elementéw drewna o dtugosci powyzej 5 m.

W przypadku przewozu drewna utozonego wzdtuznie zespotem pojazdow ze $ciang przednia
w pojezdzie ciagnacym kazda sekcje tadunku (stert¢ drewna) nalezy to drewno
zamocowac co najmniej:

— jednym odciagiem przepasujacym od gory, jezeli tadunek stanowi drewno nieokorowane o

dhugosci nieprzekraczajacej 3,3 m,
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— dwoma odciagami przepasujacymi od gory, jezeli tadunek jest dtuzszy niz 3,3 m lub

niezaleznie od dtugosci, jezeli drewno jest okorowane.

Odciagi przepasujace od gory powinny przechodzi¢ poprzecznie pomigdzy przednia i

tylna para klonic w danej sekcji w sposob mozliwie symetryczny.

5.2.1.2. Utozenie poprzeczne

Drewno utozone poprzecznie powinno by¢ przewozone jedynie pomigdzy sztywnymi
$cianami bocznymi lub w klatce, przy czym w tym drugim przypadku drewno nie moze
wystawac przez otwory klatki. Ladunek drewna nie moze by¢ wyzszy niz sztywne Sciany
boczne. W kierunku wzdluznym fadunek musi zosta¢ podzielony na sekcje za pomoca
sztywnych przegroéd lub klonic. Dlugos¢ tadunku nie moze przekracza¢ 2,55 m. Kazdy
fadunek nalezy zabezpieczy¢ za pomoca co najmniej dwdch odciagéw przepasujacych od

glry z napre¢zeniem wstgpnym wynoszacym co najmniej 400 daN.

Rys. 9. Drewno utoZone poprzecznie ze scianq bocznq

5.2.2. Mocowanie drewna dluzycowego

Do przewozu drewna dtuzycowego stuzy zespot pojazdow sktadajacy si¢ z pojazdu oraz

przyczepy dluzycowe;j.

Przyczepa dluzycowa moze by¢ przewozona na pojezdzie lub ciagnigta za pojazdem pod

warunkiem wyposazenia jej w odpowiednie urzadzenie sprzggajace.

Jezeli zespot pojazdow jest poltaczony tadunkiem, przyczepa dluzycowa moze nie by¢
wyposazona w urzadzenie sprzg¢gajace, o ktorym mowa w Regulaminie nr 55 Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite
przepisy dotyczace homologacji mechanicznych elementéw sprzggajacych zespotow

pojazdow, stanowigcym zatacznik do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych
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wymagan technicznych dla pojazdow kolowych, wyposazenia i czgsci, ktore moga byc
stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na
podstawie tych wymagan, sporzadzonego w Genewie dnia 20 marca 1958 r. (Dz. U. z 2001 r.

poz. 1135).

Ladunek powinien zosta¢ umocowany za pomoca co najmniej dwoch odciagow do
kazdej pary ktonic. Kazdy z odciagdéw w ktonicach wewngtrznych powinien by¢ naprezony
sita wynoszaca co najmniej 750 daN. Naprgzenie wstgpne dla kazdej pary kilonic

umieszczonych skrajnie powinno wynosi¢ co najmniej 2000 daN.


https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtguytcnzygu3a

UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie sposobu przewozu tadunku zostat
przygotowany na podstawie upowaznienia zawartego w art. 61 ust. 17 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260 i 1926
oraz z 2018 r. poz. 79 i 106).

W obowiazujacym stanie prawnym nie wystepuja krajowe szczegdélowe wymagania
w zakresie mocowania fadunku na pojezdzie. Ustawodawca w art. 61 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym okreslit jedynie podstawowe zasady
odnoszace si¢ do sposobu przewozu tadunku i jednocze$nie wprowadzit fakultatywne
upowaznienie dla ministra wlasciwego do spraw transportu do wydania rozporzadzenia
dotyczacego tych kwestii. Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza takze
»Zasady zabezpieczenia tadunku” okreslone w pkt 1 zalacznika III dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli
technicznej dotyczqcej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajqcych
sie w Unii oraz uchylajqcej dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134
oraz Dz. Urz. UE L 197 z 04.07.2014, str. 87).

Projekt rozporzadzenia w sprawie sposobu przewozu tadunku wdraza tylko czg$¢ pkt
1 zalacznika III dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE. Do pelnego
wdrozenia niezbgdna jest zmiana rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia
2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego
Wyposazenia, w ktérym zostana okre$lone wymagania techniczne i wytrzymato$ciowe w
odniesieniu do elementéw konstrukcji pojazdu zwiazanych z zabezpieczeniem przewozonego
tadunku.

Celem projektu rozporzadzenia w sprawie sposobu przewozu tadunku jest poprawa jakoSci
transportu 1 bezpieczenstwa ruchu drogowego przez wprowadzenie standaryzowanych
procedur zabezpieczenia tadunku. Projekt okresla sposob przewozu tadunku,
z uwzglednieniem jego rozmieszczenia na pojezdzie, a takze warunki stosowania metod
mocowania tadunku oraz dodatkowe sposoby zabezpieczenia okre§lonych rodzajow tadunku.
Nieodpowiednie rozmieszczenie lub zamocowanie tadunku prowadzi do wypadkow
drogowych, dlatego tez tadunek powinien by¢ zabezpieczony w taki sposob, aby nie zagrazat
bezpieczenstwu ruchu drogowego, nie stanowit zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, mienia
oraz Srodowiska.

Zgodnie z § 1 ust. 1 projektowanego rozporzadzenia przepisy tego rozporzadzenia bgdzie
stosowac sie do przewozu tadunku kategorii N 1 O, o ktérych mowa w zataczniku nr 2 do
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, tj. odpowiednio do pojazdow
samochodowych majacych co najmniej cztery kota i zaprojektowanych i wykonanych do
przewozu tadunkéw oraz do przyczep. Jakkolwiek wdrazane przepisy wyzej wymienionej
dyrektywy maja zastosowanie takze do niektorych pojazdow kategorii My, M3 (niektore
pojazdy samochodowe przeznaczone do przewozu osdéb majace co najmniej cztery kota) i Ts
(niektore ciagniki rolnicze), jednakze pojazddéw tych nie mozna zaliczy¢ do pojazdow



stuzacych do przewozu tadunku. W zwiazku z tym, ze jedynie pojazdy kategorii N 1 O sluza
do przewozu tadunku, stosowanie projektowanych przepisoéw zostato ograniczone jedynie do
tych pojazdow.

Zgodnie z § 1 ust. 2 projektu, przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do przewozow
drogowych objetych Umowa europejska dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego
towarow niebezpiecznych (ADR), sporzadzona w Genewie dnia 30 wrzes$nia 1957 r. (Dz. U
z 2017 r. poz. 1119). W odniesieniu do przewozu towaréw niebezpiecznych obowiazuja
szczegblne wymagania dla zachowania odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Wylaczenie towarow niebezpiecznych =z zakresu regulacji niniejszego
rozporzadzenia jest niezbedne dla uniknigcia niejasnosci W zakresie pierwszenstwa
stosowania przepisow.

W § 2 okreslone zostalo wymaganie dla przestrzeni tadunkowej pojazdu przeznaczonego
do przewozu tadunku. Przestrzen fadunkowa powinna by¢ utrzymana w czystosci.

Zgodnie z § 3 tadunek powinien by¢ umieszczony na podlodze przestrzeni ladunkowej
pojazdu w sposob zapewniajacy stabilnos$¢ tadunku. Zasadniczo najwigksza fadowno$¢ mozna
osiagna¢ tylko wtedy, gdy srodek cigzkosci jest usytuowany w potowie dtugosci przestrzeni
tadunkowej. ROwnomierne rozlozenie ci¢zaru pozwoli uniknaé przekroczenia dopuszczalnych
naciskow osi pojazdu na drogg.

Paragraf 4 projektu okresla, ze podczas przewozu ladunku, zabezpieczenie powinno
zapobiega¢ przemieszczaniu si¢, przechyleniu si¢ lub wywrdceniu tadunku. Nalezy
zabezpieczy¢ tadunek w sposdb umozliwiajacy sprostanie przyspieszeniom podczas
eksploatacji pojazdu na drodze majac na wzgledzie zmieniajacy si¢ rozktad obciazen. System
mocowania fadunku powinien zrownowazy¢ sily wynikajace z przyspieszenia badz
zmniejszenia predkosci pojazdu Kategorii Nz, N3, O3z i Os, wynoszace: 80% cigzaru fadunku w
kierunku jazdy oraz 50% cigzaru tadunku w kierunku bocznym i przeciwnym do kierunku
jazdy.

Zgodnie z § 5 tadunek powinien by¢ zamocowany w taki sposob, aby uwzgledniat
wspotczynnik tarcia. Dla zwigkszenia wspotczynnika tarcia migdzy podloga przestrzeni
tadunkowej a tadunkiem albo migdzy warstwami fadunku moga by¢ stosowane dodatkowe
srodki. Istnieje wiele rodzajow materialow, ktore moga zwigkszy¢ wspolczynnik tarcia
tj. gumowe maty antypos$lizgowe, maty antyposlizgowe wykonane z materiatow innych niz
guma, arkusze antyposlizgowe. Doprecyzowanie sposobu mocowania przewozonego tadunku
jest kluczowym wymaganiem, ktore zapewni stosowny poziom bezpieczenstwa, przy
zatozeniu poprawnego stanu technicznego pojazdu oraz przestrzeganiu przepisOw ruchu
drogowego. Podstawowa zasada dotyczaca mocowania tadunku jest umieszczenie go na
pojezdzie w taki sposdb, aby uniknaé¢ przemieszczania si¢ tadunku podczas przewozu
wynikajacego z drgan oraz sit dziatajacych na tadunek.

Do zabezpieczenia fadunku mozna wykorzysta¢ oddzielnie lub tacznie nastgpujace metody
mocowania takie jak: ryglowanie, blokowanie, w tym blokowanie miejscowe



albo calo$ciowe, mocowanie za pomoca odciagéw prostych 1 mocowanie odciagiem
przepasujacym od gory. Dzialania te maja na celu ochrong: oséb zajmujacych sig
zatadunkiem, wytadunkiem, prowadzeniem pojazdu, innych uczestnikow ruchu drogowego,
samego tadunku oraz pojazdu. Wybér metody mocowania jest uzalezniony od wiasciwosci
tadunku (ksztattu, stabilnosci, wspdtczynnika tarcia, odpornosci na nacisk i odksztatcenia),
rodzaju tadunku, jak réwniez rodzaju i konstrukcji pojazdu, wytrzymatosci $cian bocznych,
przedniej i tylnej oraz elementow mocowania i zabezpieczenia tadunku.

Majac na wzgledzie sity wynikajace z przyspieszenia i hamowania oraz wspoétczynniki tarcia
w przypadku pojazdoéw kategorii N2, N3, O3 i O4 zastosowane metody mocowania powinny
umozliwi¢ spelnienie wymagan okreslonych w normie przenoszacej norm¢ EN 12195-1.
Stosowanie metod mocowania tadunku oraz dodatkowych sposobow zabezpieczenia
okreslonych rodzajow tadunku okreslonych w zalaczniku do projektu rozporzadzenia pozwoli
unikna¢ wypadkéw drogowych i1 szkéd z powodu nieodpowiedniego rozmieszczenia lub
zamocowania tadunku.

Podstawowa zasada dotyczaca mocowania tadunku jest unikanie przemieszczania si¢ fadunku
wynikajacego z przyspieszenia badz zmniejszenia predkosci pojazdu dlatego tez
projektodawca w § 7 wskazal w celu zapewnienia bezpieczenstwa, aby rozmieszczenie
oraz mocowanie tadunku bylo sprawdzane podczas kazdego zatadunku, czgSciowego
roztadunku lub przetadunku oraz po gwattownym hamowaniu lub innym zdarzeniu mogacym
negatywnie oddziatywaé na mocowanie tadunku.

W § 8 1 § 9 projektu zostaly okreSlone dopuszczalne uchybienia w postaci nacigé
poprzecznych na pasach mocujacych ponizej 10% przekroju oraz drobne uszkodzenia
oznakowania elementéw mocowania i zabezpieczenia tadunku pod warunkiem zapewnienia
ich czytelnos$ci. Sa to drobne uchybienia, ktére moga mie¢ miejsce pod warunkiem,
ze tadunek zostat odpowiednio zabezpieczony.

Projektowane przepisy nie beda mialy wptywu na dziatalno§¢ mikro-, matych i $rednich
przedsigbiorstw, gdyz opisuja sposob postgpowania przy mocowaniu i zabezpieczeniu tadunku.

Zgodnie z § 10 projektowanego rozporzadzenia wejdzie ono w zycie po uptywie 14 dni od dnia
jego ogloszenia, stosownie do art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow
normatywnych i niektorych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2017 r. poz. 1523) pomimo,
ze panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej maja obowiazek stosowania przepisow dyrektywy
2014/47/UE od dnia 20 maja 2018 r.. W zwiazku z tym, ze projekt okresla sposob przewozu
tadunku oraz metody jego mocowania zgodnie z utrwalona praktyka i wieloletnim
doswiadczeniem uczestnikow przewozu, a takze wytycznymi Komisji Europejskiej, wskazany
termin wejscia w zycie jest wystarczajacy dla dostosowania si¢ adresatow projektowanych
przepisow. Nalezy podkresli¢, Zze projektowane przepisy nie okreslaja parametrow, ktore
powinien spetnia¢ osprzg¢t do mocowania tadunku, tym samym stosowanie metod okreslonych
w projekcie nie wplynie na konieczno$¢ wyposazenia przez przedsigbiorcow pojazdow
w szczego6lne, dodatkowe elementy stuzace mocowaniu, czy zabezpieczaniu tadunku. Przepisy



niniejszego projektu rozporzadzenia uzupelnia stan prawny W zakresie standaryzowanych
procedur przewozu tadunku i pozytywnie wptyna na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji w trybie okreslonym w rozporzqdzeniu Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Zgodnie z art. 51 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej W procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), projekt rozporzadzenia z chwila przekazania
do uzgodnien z cztonkami Rady Ministréw zostal udostgpniony w Biuletynie Informacji
Publicznej. Nie zgtoszono zainteresowania pracami nad przedmiotowym projektem w trybie
WW. Ustawy.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.
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1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Potrzeba wydania rozporzadzenia wynika z braku szczegétowych regulacji dotyczacych sposobu przewozu tadunku.
Ustawodawca w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260, z p6zn. zm.)
okreslit jedynie podstawowe kwestie odnoszace si¢ do sposobu przewozu tadunku i jednocze$nie wprowadzit
fakultatywne upowaznienie dla ministra wtasciwego do spraw transportu do wydania rozporzadzenia w tych kwestiach.
Rozporzadzenie okresli sposdb przewozu tadunku, z uwzglednieniem jego rozmieszczenia oraz mocowania na pojezdzie.
Rozporzadzenie wprowadzi takze metody mocowania stuzace prawidlowemu zabezpieczeniu tadunku.

Niniejszy projekt rozporzadzenia w zakresie swojej regulacji uwzglednia takze ,,Zasady zabezpieczenia tadunku”
okreslone w pkt 1 zalacznika III dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r.
w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczqcej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajgcych
sie w Unii oraz uchylajqcej dyrektywe 2000/30/WE.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt rozporzadzenia okresla:

1) sposob przewozu tadunku przy uwzglednieniu jego rozmieszczenia na pojezdzie - prawidlowe
zabezpieczenie tadunku wplynie na zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, nie bedzie
stanowito zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, mienia oraz srodowiska;

2) metody mocowania zwiazane z zabezpieczeniem przewozonego fadunku — okreslenie metod jest istotne dla
ochrony przewozonego tadunku oraz warunki stosowania metod mocowania tadunku oraz dodatkowe
sposoby zabezpieczenia okreslonych rodzajoéw tadunku.

Projektowane przepisy maja na celu zagwarantowanie jak najwyzszego poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym
oraz ochrone srodowiska.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

W panstwach cztonkowskich UE, podobnie jak w Polsce, problematyka objgta przedmiotem projektowanych
regulacji zostata sformalizowana na mocy przepisow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia
3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczqcej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow
uzytkowych poruszajqcych sie w Unii oraz uchylajqcej dyrektywe 2000/30/WE.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko§é Zrodto danych Oddziatywanie
Wtasciciele pojazdow 2,7 min. Polski Zwiazek Przemystu Bezposrednie  —  poprzez
kategorii Ni O w Motoryzacyjnego stosowanie prawidlowego
przypadku wykonywania rozmieszczenia  tadunku i
nimi przewozu tadunkéw metod mocowania okreslonych

niniejszymi przepisami.
Wyposazenie  pojazdu = w
fakultatywne dodatkowe $rodki
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uzywane podczas przewozu
fadunku.
Ok. 700 inspektorow
. uprawnionych do Bezposrednie — sprawdzenie
gfggg\?\}:g'gransportu kontroli stanu ITD sposobu przewozu fadunkow
technicznego pojazdow podczas kontroli na drodze.
uzytkowych
Policja Ok. 60 tys. policjantow Bezposrednie — sprawdzenie
shuzby prewencyjne;j, KGP sposobu przewozu fadunkéw
majacych prawo podczas kontroli na drodze.
dokonania kontroli

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostat przestany do konsultacji publicznych do nastepujacych podmiotow:

Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego,

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow,

Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych,
Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydzialow Komunikacji,
Instytut Transportu Samochodowego,

Przemystowy Instytut Motoryzacji,

Instytut Badawczy Drog i Mostow,

Transportowy Dozor Techniczny,

Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Oddziat Ktudzienko,

. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji,

. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce,

. Ogo6lnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Drogowego,

. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji,

. Stowarzyszenie Inzynieré6w i Technikow Mechanikow Polskich (SIMP), Warszawa,

. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych,

. Zwiazek Dealerow Samochodow,

. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Pracodawcow Transportu Nienormatywnego,

. Stowarzyszenie Producentow Czg$ci Motoryzacyjnych (SPCM),

. Stowarzyszenie Doradcow ds. Transportu Towarow Niebezpiecznych — S-DGSA,

. Europejskie Stowarzyszenie Doradcow ADR,

. Europejskie Stowarzyszenie na Rzecz Bezpieczenstwa Operacji Transportowych — ETOS,
. Stowarzyszenie Inzynieréw i1 Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa,

. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL,

. Polski Zwiazek Motorowy — Zarzad Gtéwny,

. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czgsci Motoryzacyjnych (SDCM),

. MOVEQO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych,

. Stowarzyszenie Club Antycznych Automobili i Rajdéw (CAAR),

. Zwiazek Pracodawcow Branzy Motoryzacyjnej,

. Transport i Logistyka Polska,

. Uniwersytet Warminsko — Mazurski w Olsztynie, Wydziat Nauk Technicznych,

. Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego,

. Rada Dialogu Spotecznego,

. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT,
. Dekra Polska,

. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA),

. Stowarzyszenie na Rzecz Poprawy Bezpieczenstwa w Transporcie Drogowym ,,Akademia Mocowania”,
. Stowarzyszenie Uczestnikow Rynku Komunikacji Samochodowe;j i Transportu Drogowego ,,Najlepsza Droga”,
. Instytut Naukowy ,,Logistic Technologies Sp. z 0.0.”,

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji i Artykutow Przemystowych.

Uwagi podmiotow zostaty omowione w raporcie z konsultacji.




6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zi]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Lagcznie (0-10)

Dochody ogotem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodla finansowan

ia

Dodatkowe inform
w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

acje, | Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na finanse publiczne.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian

0 1 2 3 5 10

Lqcznie (0-10)

W ujgciu duze przedsigbiorstwa

pienieznym sektor mikro-, matych i

(w mln z, $rednich

ceny stale przec.is1qb10rstw

..... r) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

niepienigznym | sektor mikro-, matychi | Projektowane przepisy nie bgda miatly wptywu na dzialalno$¢ matych
srednich i S$rednich przedsiebiorstw, gdyz opisuja sposOb postepowania przy
przedsigbiorstw mocowaniu i zabezpieczeniu tadunku.
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne Uzytkownicy Okreslenie wymagan w zakresie sposobu przewozu tadunku wptynie na
pojazdow zwigkszenie bezpieczenstwa na polskich drogach.

Dodatkowe informacije,

w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zatozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjno$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na rodzing, obywateli
i gospodarstwa domowe.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy




Woprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie [ tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli | [ nie
zgodnosci). X nie dotyczy
[] zmniejszenie liczby dokumentow L] zwigkszenie liczby dokumentow
L1 zmniejszenie liczby procedur L] zwigkszenie liczby procedur
[] skrdcenie czasu na zatatwienie sprawy U wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
L1 inne: ... Ul inne: ...
Woprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich [ tak
elektronizacji. 1 nie
X nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[X] srodowisko naturalne [J demografia [ informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny (] mienie panstwowe (] zdrowie
Clinne: ...

Okres$lenie wymagan dla rozmieszczenia tadunku i sposobu jego zabezpieczenia wptyna

Omowienie wplywu pozytywnie na ochrone srodowiska naturalnego.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ ewaluacji efektow projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




